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Abstract. Traffic accidents (TAs) are a critical concern globally, particularly in developing
nations. They can transpire across various sections of road networks, remarkably at
intersections. At signalized intersections, TAs frequently arise due to red-light violations,
notably among teenagers. This article seeks to assess several influential factors contributing to
teenagers' red-light infractions using structural equation modeling (SEM). The findings
indicate that congestion, environmental pollution, and discomfort experienced while awaiting
the signal tend to heighten the likelihood of red-light running. Furthermore, male and younger
students lacking driver's licenses, engaging in frequent travel, coupled with intersections
featuring countdown signals, exhibit higher tendencies for red-light infractions. Conversely,
the presence of traffic enforcement personnel or the imposition of stricter penalties can
diminish the likelihood of red-light violations. Drawing from the analysis, this paper proposes
various strategies to mitigate the propensity for red-light infractions among teenagers,
encompassing educational campaigns, enhanced enforcement measures, and the design
optimization of signalized intersection.
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Tom tat. Tai nan giao thong duong bo (TNGTDB) la vin d& duoc quan tdm trén toan thé
gidi, nhat 12 & cac nude dang phat trien. TNGTDB c¢6 thé xay ra ¢ nhiéu khu vyc trong mang
ludi duong bo, bao gom ca ndt giao thong. Tai nat giao thong diéu khién bang dén tin hiéu,
TNGT thuong Xay ra do ngudi tham gia giao thong vuot dén do, dic biét 1a thanh thiéu nién.
Bai bao nay nhiam muc dich danh gia mot sb yéu té anh huong dén kha ning vuot dén do cua
thanh thiéu nién théng qua mé hinh phwong trinh cau trdc (SEM). Két qua cho thay, su gia
tang murc do Un tic, 6 nhidm moi truong va mirc do kho chiu khi chd dén d6 ¢ xu hudng lam
tang kha nang vuot dén do. Bén canh d6, cac yéu to nhu nam sinh, it tudi, khong c6 bang lai,
c6 tan suat di lai cao va nut c6 dén dém ngugc ¢ nguy co vuot dén dé cao. Tuy nhién, su c6
mat cua canh sat giao thong hay gia ting muc phat khi vuot dén do c6 thé lam giam xac suat
vuot dén do. Can cur két qua phan tich, bai bao da dé xuat mot 50 giai phap nham han ché tinh
trang vuot dén do ¢ lra tudi thanh thiéu nién nhu tuyén truyén, ting cuong cudng ché hay
thiét ké nut giao dén tin hiéu phu hop.

Tir khoa: tai nan giao thdng, vuot dén do, phan tich nhan t6 kham phé, phwong trinh cau tric,
an toan giao thong.

@2024 Truong Pai hoc Giao thdng vdn tdi

1. PAT VAN PE

Ngay nay, tai nan giao thong duong b (TNGTDB) dé va dang tro thanh van dé duoc
quan tam trén khap thé gidi, dac biét 1a & cac nudc cd thu nhap trung binh va thap. Hang nam,
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trén toan thé gidi, hon 1,35 triéu ngudi thiét mang do TNGTDB va 1a nguyén nhan hang dau
gay tir vong cho tré em va thanh nién trong do tudi tir 5-29 tudi [1]. Trung binh, méi ngay trén
thé gisi c6 khoang 2.000 ca tir vong do TNGTDB, trong d6 c¢6 500 tré em (s6 liéu cua
UNICEF). Theo WHO [1], khu vuc Dong Nam A dung tha 2 vé nguy co tir vong do TNGT.
Trong d6, Viét Nam chi ding sau Thai Lan vé s ca vé tir vong do TNGTDB. Tinh trén binh
dién thé giéi, Tai cac nuéc co thu nhap trung binh va thap, mac du sé lugng Jphuong tién chi
chiém khoang 60% so Véi cac nudc phét trién nhung lai chiém tsi 93% s ca tir vong do
TNGTDB. Mot trong nhitng nguyén nhéan chinh cta so ca tir vong cao ¢ nhitng nudc nay la
do xe méy la hinh thirc giao thong chiém wu thé. Nguoi diéu khién xe may Ia nhimg nguoi di
duong dé bi tén thuong va it duoc bao vé 50 Vi 0 t0. Theo do, ty € tir vong cua nguoi diéu
khién xe may ¢ cac khu vuc dang phat trién 1a dic biét cao [2, 3]. Tai Dong Nam A, tir vong
do nguoi diéu khién xe méay chiém khoang 43% [1]. Do d6, van dé an toan giao thong dang
dugc cdc nha hoach dinh chinh sach, nha quan ly va ky su giao thong & cac nudc dang phat
trién hét sic quan tam.

Trén mang ludi duong bd, cac nit giao thdng duoc coi la mot trong khu vuc phic tap
nhét do céc dong giao théng tir nhiéu hudng xung dot véi nhau va vi thé, TNGT thuong xay
ra tai cac vi tri nat giao nay. Theo NHTSA (cuc quan ly Buong bd va an toan Giao théng cua
My - National Highway and Traffic Safety Administration) [4], gan 50% tong s6 vu TNGT
Xay ra tai cac nat giao. Do d6, dé giam cac xung do6t va TNGT thi dén tin hiéu giao thong
duoc thuong duoc bé tri tai nut ¢ Iuu lwong giao thdng 16n. Tuy nhién, mic do an toan dat
dugc tai cac nit diéu khién bang dén tin hiéu phu thudc nhiéu vao viéc sy tuan tha tin hiéu
cua nguoi tham gia giao thdng. Theo nhiéu nghién ctu trudc day [5-10], vuot dén do 1a mot
trong nhitng hanh vi nguy hiém nhat va gay nguy hiém khong chi cho ngudi vi pham ma con
gay nguy hiém cho nhu'ng ngudi tham gia giao thdng khac. Hanh vi nay gy mat an toan giao
thong nghiém trong vi TNGT do vuot dén do thuong dan dén chan thuong niang va tir vong.
Vin dé vuot dén do con tram trong hon & cac nudc dang phat trién nhu tai Viét Nam do luong
xe may tham gia giao thdng vai ty I& 16n, va xe may thuong ¢d tng xir nguy hiém [11] va c6
ty 1¢ vuot dén do cao hon dang ké so voi cac loai phuong tién khac [10, 12, 13]. Tai Viét
Nam, theo sé liéu caa Uy ban An toan Giao thong (UBATGT) Quéc gia, nim 2022, ca nudc
xay ra 11.450 vy TNGT, lam chét 6.384 ngudi, bi thuong 7.804 ngudi. So véi clng ky nim
2019, giam 6.205 vu (-35,15%), giam 1.245 ngudi chét (-16,32%), giam 5.841 ngudi bi
thuong (-42,81%). Ciing theo UBATGT Quéc gia, nim 2023 ca nude ¢6 khoang 23 triéu hoc
sinh, sinh vién. Trung binh mdi nam, khoang 3.000 thanh thiéu nién tir vong do TNGT, chiém
khoang 40% tong sé vu TNGT ca nudc. Sy gia ting cua C4C vu tai nan nhu thé cho thay mot
thuc té 12 hién nay, tinh trang cac em di xe khi chua du tudi, khong chip hanh luat giao
thong van dién ra pho bién, trong d6 c6 van dé vi pham vuot dén do.

Céc nghién ciru true day chi ra rang nhimg nguoi tré tudi thuong hay vi pham dén do
hon so véi nhitng nguoi gia [5, 14-18]. Bén canh d6, nghién ctu cta Jensupakarn va
Kanitpong [5] chi ra ra rang hoc sinh, sinh vién Ia nhitg ngudi hay vuot dén do hon so voi
nhitng ngudi khéc. Viéc nghién ciu van dé vuot dén d6 ciia nhom thanh thiéu nién nam trong
d6 tudi hoc sinh trung hoc phé thong va sinh vién dai hoc 1a hét stic can thiét. Tuy nhién, cac
nghién ciu vé van dé vuot dén do trong do tudi thanh thiéu nién ¢ Viét Nam con han ché. Vi
vay, muc tiéu cua bai bao nay 1a xac dinh cac yéu té anh huong dén kha ning vuot dén do cua
nguoi tham gia giao thong trong do tudi thanh thiéu nién & Ha Noi. Két qua nghién ctu cua
bai bao cd thé dung cho cac nha quan 1y dwa ra nhing giai phap pht hop nham gop phan 1am
giam tinh trang vuot dén do cua thanh thiéu nién tai Ha Noi va cac thanh phé 16n khéc & Viét
Nam.
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2. TONG QUAN

Cho dén nay, co rat nhiéu nghién ctru vé tinh trang vuot den do nhung nhitng nghién ctu
huéng dén ddi tuong thanh thiéu nién con chwa nhidu. Cac nghién ctu chu yéu tap trung vao
moi Ira tudi va chi ra rang, dbi twong nay dé vuot dén do hon so v6i nhém trung nién va
ngudi cao tudi [5, 16-19]. Mot sé it nghién ciu tap trung vao thanh nién 1a sinh vién dang hoc
tai cac truong dai hoc. Vi du, Satiennam va cac cong su [20] sir dung ly thuyét vé hanh vi co
cha dich (Theory of Planned Behavior - TPB) va s liéu thu thap duogc tir sinh vién cua dai
hoc Khon Kaen (KKU) théng qua bang cau hoi dé nghién ctu vé hanh vi vuot dén do cua
thanh nién di xe may. Céc tac gia sir dung k¥ thuat phan tich nhan té kham phé (Exploratory
Factor Analysis — EFA) va mo hinh phuong trinh cAu tric (Structural Equation Modeling -
SEM) dé giai thich cho hanh vi vi pham giao théng — vuot dén do. Ket qua cho thay rang
nhan thirc va thai dé anh huong dén ¥ dinh vi pham dén d6. Niém tin vé& nhiing quy chiéu vé
nhan thic va nhiing két qua tiéu cuc (néu vi pham dén do) anh hudng dén ¥ dinh vuot dén do.
Vi vay, cé4c tac gia da dé xuat giai phap gido duc, tuyén truyén cho thanh nién vé cac nguy co
TNGT lién quan dén vuot dén d6. Chang han nhu vuot dén d6 1am ting kha ning bi va cham
va va cham véi nguoi khac, va mac @6 nghiém trong cua va cham do va cham bén hdng
(thdng tin vé toc d6 va cham va ty 1¢ sdng st ciia ngudi 1ai). Pong thoi, viéc gido duc, tuyén
truyén can nhan manh rang nhimg nguoi quan trong khac trong cudc doi nhimg nguoi vi
pham bao gom gia dinh, hanh khach (vei lai xe 0m) va ban be, s& khong chap nhan hanh vi
hguy hiém nay. Viéc tac dong dén niém tin va thay doi niém tin cta thanh nién s& anh huong
dén thai d6 an toan hon va chuan myc chi quan, dén y dinh an toan hon khi tham gia giao
thong. Mic du cac bién phap can thiép néu trén nham muc dich huéng t6i ¥ dinh an toan hon,
nhung diéu quan trong la phai dit ra cac chién lugc gitp nguoi 1ai xe hanh dong theo ¥ dinh
an toan cua ho hoic ngin chin ngudi lai xe hanh dong theo y dinh mao hiém caa ho. Nghién
ctru cuia Satiennam va cac cong su [20] cho thdy y dinh mao hiém s& anh huong dén hanh vi
khi chiing di kém véi tinh ty giac thap. Do do6, can phai c6 su can thiép tir bén ngoai dé tac
dong 1én ngudi tham gia giao théng, gitp ho nang cao tinh ty gi4c va giam thiéu hanh vi vuot
dén do. Cac bién phap can thiép mang tinh ky thuat dong mot vai tro quan trong trong van dé
nay. Vi du, viéc trién khai quan 1y toc do tai nt giao nhau sé& gidp giam toc do tiép can nit va
dan dén it vi pham vuot dén do hon. Thoi gian den vang thich hop s& giup nguoi lai xe thoat
khoi nit hodc dung lai mot cach an toan. Tat ca céac bién phap nay s& giup ngudi lai tranh
duoc cac tinh hudng budc ho phai vuot dén d6 do vao nit véi toe do cao, hay do thoi gian dén
vang ngan.

O Viét Nam, nghién ctru vé hanh vi vuot dén dé van con han ché, dic biét 1a nhiing
nghién ctru huéng dén ddi twong thanh thiéu nién hay hoc sinh, sinh vién. Vuong va cong sy
[21] thu thap s6 liéu tai nat giao Tran Phi — Nguyén Vin Loc & Ha Noi. Két qua cho thay, c6
1302 truong hop vi pham dén do trong thoi gian quan sat, trong d6 ngudi didu khién xe hai
banh (xe may, xe dap) chiém ty 18 16n trong s6 cac truong hop vi pham vuot dén do, xap xi
98,8% tdng s6 truong hop vi pham. Quan sét cho thiy nguyén nhan chinh cia hanh vi vuot
dén do bao gom y thirc kém caa nguoi diéu khién phuong tién 8 to, su bat cap cua chu ky dén
tin hiéu va thoi tiét ning néng. Tuy vdy, cac nguy@n nhan chi ra chi mang tinh chat cam tinh.
Mai va cong su [13] di st dung camera dé thu thap hanh vi vuot dén d6 tai hai nat giao thdng
diéu khién bang dén tin hiéu & Ha Noi, Viét Nam. Phan tich caa ho chi ra rang ty 1& vuot dén
d6 1a khoang 2% d6i voi ngudi di 6 t6 va 25% ddi véi nguoi di xe may. Két qua cua ho ciing
chang minh riang viéc hanh vi xuat phéat sém (ttc 1a khi nguoi tham gia giao théng ding cho
dén d6 va di vao nut giao khi dén do con dudi 5 gidy) chiém ty 1& 16n trong nhimg ngudi vuot
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deén do (nguoi diéu khién 6 9, 57,69% va nguoi di xe may, 58,84 %). Cling ¢ Ha Noi, Diing
va cong su [14,15], da chi ra rang nhiing nguol tré tudi, nam gidi, yeu t6 moi truong xung
quanh, yéu t6 thoi tiét d& vi pham hoic thiic ddy vi pham dén do. Tran va cong sy [22] da sir
dung mo hinh logistic dé nghién ctu cac yéu t lién quan dén muac d6 nghiém trong cua chan
thwong do va cham tai cac nat dén tin hiéu & Thanh phd H6 Chi Minh. Két qua cho thay su
tham gia cua xe may, vi tri giao 16 (vi du: ndm & trung tdm, cac khu vuc méi phat trién va
dang phat trién), loai dudng, vuot xe trai phép va chiéu rong duong tiép can co thé 1a nhiing
yéu té gop phan vao mirc d6 nghiém trong cua tai nan.

C6 thé thay rang, mac du co rat nhiéu cong trinh nghién ctru trén thé gioi duoc thuc hién
lién quan dén hanh vi vuot dén d6, nhung c6 rat it nghién cau tap trung vao déi twong thanh
thiéu nién, nhét 1a & Viét Nam. Vi vdy, can thiét phai c6 nhitng nghién ctru lién quan dén
nhom ddi twong nay.

3. SOLIEU

Nghién ciu nay sir dung s6 liéu duoc thu thap vao thang 1 nam 2020 va dugc khao sat bd
sung tir thang 1 dén thang 4 nam 2023 tai mot s6 truong dai hoc va trung hoc phd théng trén
dia ban Ha Nai. Noi dung chinh cua bang cau hoi doc gia co thé xem chi tiét trong cac nghién
Clu tru6c cua tac gia [14, 15]. Qua trinh khao sat duoc thuc hign bang hai hinh thac. Mot la
phong Van truc tiép tai cong trudng, trén 16p hoc (bang bang cau hoi gidy) va online Vi bang
cau hoi Google form sau d6 guri cho ngudi tra 10i thong qua mang x& hoi (Facebook, zalo). S6
lieu thu thap dugc c6 tong cong 433 mau hop 1€, bao gdm 304 mau khao sat nam 2020 va 129
mau khao sat b6 sung thém nam 2023. Mot sb dac diém cia s liéu nay thé hién trén Bang 1.

Bang 1. Mot s6 dic diém cua thanh thiéu nién tham gia khao sat.

! Tan suét Ty 18 (%)
e, Nam 281 61,25
Giéi tinh
Nt 152 38,75
16 — 17 tudi 12 02,77
Tubi 18 — 20 tudi 108 24,94
21 — 24 tudi 313 72,29
s Co 366 84,53
C0 bang lai A
Khéng 67 15,47
Pi hing ngay 334 77,14
N 5-6 lan 1 tuan 61 14,09
Tan suat di lai . \
3-41an 1 tuan 23 05,31
1-2 l1an 1 tuan 15 03,46
. oo Xe may 351 81,06
Phuong tién di lai i
Khéc 82 18,04
Cao diém s&ng (7h - 9h) 78 18,01
Kh S N Cao diém chiéu (17h - 19h) 31 07,16
chuuynéi glo- thuong xuyen dl o, gio cao diém sang va chiéu 230 53,12
Gitra trua hodc vao ban dém 11 02,54
Khung gio khac 83 19,17
Anh huéng cua dén tin hieu CO 281 64,89
dém nguoc Khéng 152 35,11
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C6 thé thay, sé luong hoc sinh, sinh vién nam (61,25%) cao hon so véi nit (38,75%). Do
tudi hoc sinh phé thong (dudi 18 tudi) chiém 2,77%. Con lai d6 tudi tir 18 dén 20 tudi chiém
24.94% va tir 21 dén 24 tudi chiém da sb (72,29%). Hau hét, cac thanh phan tham gia khao sat
sir dung xe may (81,06%), c6 tan suat di lai kha cao (di lai hang ngay chiém 77,14%). Nhiing
ngudi thuong xuyén di chuyén trong gio cao diém sang va chiéu chiém dén 53,12%. Tiép
theo 1a nhitng ngudi tham gia giao théng vao gio cao diém sang (7h — 9h), chiém ty 18
18,01%.

Hinh 1 cho thdy, trong sé 433 thanh thiéu nién tham gia khao sat, c6 gan 78% da tung
vuot dén do. 22% sé ngudi con lai sét bdo cdo rang ho khong bao gid vuot dén do. Déi véi
nhirng nguoi da timg vuot dén do (337 nguoi), 7% thuong xuyén vugt, 36% thi thoang vuot
va 57% hiém khi vuot.

Ban hay ngudi chd ban cé vurgt dén do khong? Tén suét vuot dén do?

122; 36%

337; 78% ® Thuong xuyén
Thi thoang

Hi¢m khi
191; 57%

= Co = Khong

Hinh 1. Tan suat vi pham ciia nguoi tham gia khao sat.

4. PHUONG PHAP
4.1. M6 hinh phwong trinh ciu tric (SEM)

Mo hinh phuong trinh cau tric (SEM) thuong duoc cac nha khoa hoc su dung khi thuc
hién ca nghién ciu quan sat va thuc nghiém. SEM duoc str dung chu yéu trong khoa hoc x4
hoi va hanh vi nhung no ciing dugc sir dung trong dich té hoc [23] kinh doanh [24] va c4c linh
vuc khac, trong do c6 giao thong van tai [25, 26]. M6 hinh SEM la sy mé rong ciaa mé hinh
tuyén tinh tong quét (Generalized Linear Model - GLM) cho phép nha nghién ctu kiém dinh
mot tap hop phuong trinh hdi quy ciing mot ldc. SEM sir dung dé ude lugng cac mo hinh do
luong (mesurement model) va mé hinh cau tric (structure model). M6 hinh do ludng chi rd
quan hé gitra cac bién tiém an (latent variables) va cc bién quan sét (observed variables) va
duoc thé hién & cong thic (1). N6 cung cap thdng tin vé thudc tinh do luong cua bién quan sat
(d6 tin cay, do gia tri). MO hinh Cau trdc chi rd méi quan hé gitra cac bién tiém an voi nhau va
thé hién ¢ cong thic (2). Cac méi quan hé nay c6 thé mé ta nhirng du bao mang tinh Iy thuyét
ma cac nha nghién ctru quan tam.

i =B +I'X+ & (@8]
yi=Kn + & 2)

Trong d6: xi 1& vector caa bién nguyén nhan (bién giai thich); yi vector cua bién chi sb
(bién tam Iy); 7 1a vector cua bién tiém an; B, I” va K la vector cua cac thdng s6 chua biét
(can phai udc luong), & va & la vector cua phan sai s6. Trong nghién cau nay, cac théng sb
chua biét (B, I” va K) ciia mo hinh SEM duoc wéc luong bang phuong phap hop ly cuc dai
(maximum likelihood) bang phan mém Stata.
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4.2. Cac bién sir dung trong mé hinh

Bang 2 thé hién céac cau hoi (bién quan sat hay thang do) dwoc st dung trong mé hinh
SEM sau nay. Téng cong c6 18 bién quan sat, twong wng véi 6 nhan té (bién tiém 4n) gom
“Pg an toan” (AT), “Mdi truong giao thong” (MT), “Mirc d6 khé chiu khi chd dén do”
(KC), “Anh huéng cua thoi tiét d¢én y dinh vuot dén d6” (TT_DD), “Anh huong cua mdi
truong xung quanh dén ¥ dinh vuot dén d6” (MT _DD), “Anh huong cua thoi gian dén ¥ dinh
vugt dén d8” (TG_DD).

5. KET QUA MO HINH VA BINH LUAN

5.1. Kiém dinh Cronbach’s Alpha

Bang 2. Cac bién str dung trong mé hinh va hé sb Cronbach’s Alpha.

Hé so
STT Bién 4n Thang do Thang do Likert Cronbach’s
Alpha
1 Suy nghi vé mic d6 an toan cua
Vuot dén vang (AT1)
, Doantoan Suy nghi vé mac do an toan cua 1.RAtantoan 0.21
(AT) Vuot dén d6 (AT2) 5. Rat nguy hiém ’
3 Muc d6 an toan khi tham gia giao
thong & Ha Noi (AT3)
4 Y thic cua nguoi tham gia giao 1.Ratkém
N thong & Ha Nai (MT1) 5. Rat tét
—— Mai truong il A 2 Z . PR
5 giao thong Murc d6 un tac trén cac tuyén duong 1. Rz}t unAtac , 0,72
(MT) (MT2) _ 5. Rat thong~thoang
6 Murc d6 6 nhiém méi truong (khoi, 1. Rat 6 nhiem
bui) trong cdc d6 thi (MT3) 5. Rat sach
7 Mic d6 kho Troi nang, ndng nuc (KC1) e s s
8 chiukhicho  Troi mua (KC2) o thé’éf?égi 0,82
9 dendo (KC)  Troi lanh (KC2) '
10 Anh huong caa Troi nang, nong nuc (TT_DD1)
11  thoitiétdény  Troi mua (TT DD2) 0.87
12 dinhvuotdén  Troilanh (TT_DD3) ’
13 do (TT_DD) O nghiém khong khi cao (TT_DD4)
14 Anh huéng cia  Sw vang mit cta canh sat giao thong
__ méituong  (MTDDL) __ 1. R4t anh huéng
15 XlAJng’qganh Viéc vuot dén do cua nhiing nguoi 5. Rt khong anh 0,70
dén y dinh vuot xung qganh (MT_DD2) huéng
16 dén do Viéc bam coi cua nhirng lai xe phia
(MT_DD) sau (MT_DD3)
17 Anhhuong cua _Ap lyc cua viée di muon (TG_DD1)
8 g?‘“ glandeny oo ion cho den do qua dai 0,81
inh vuot dén (TG_DD2)
d6 (TG_DD) -

Hé s6 Cronbach’s Alpha 1a mot phép kiém dinh nham do d6 tin cay cua thang do bang
cach phan anh mirc d6 tuong quan chit ché giita cac bién quan sat trong cling mot nhan té.
Nhin chung, hé s6 Cronbach’s Alpha cang 16n thi thang do cang c6 do tin cay cao. Tuy nhién
chi can hé sé nay dat ngudng 0,7 1a thang do dd dugc chap nhan (Hair va cong su [27]).
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Trong nghién ciu ndy, nhan té AT véi cac thang do ATI, AT2, va AT3 c6 gia tri 0,21, khong
dat ngudng 0,7 theo nén bi loai bé (xem Bang 2). 5 nhan to con lai ¢6 gia tri > 0,7 dugc dua
vao dé phén tich nhéan t6 kham pha EFA.

5.2. Phan tich nhan t6 kham pha EFA

Dé danh gi4 hai loai gia tri quan trong cua thang do 1a gia tri hoi tu va gié tri phan biét,
tc gia da tién hanh phén tich nhan t6 kham pha EFA. H¢ s6 tai nhan t6 (Factor loading) 1 chi
tiéu dé dam bao murc y nghia thiét thuc cia EFA. Thong thuong, hé s6 nay phai Ién hon 0,5.
Ngoai ra, Hé sb KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) la chi so dugc dung dé xem xét su thich hop cua
phan tich nhan té. Tri s6 KMO 16n ¢6 ¥ nghia phan tich nhan t6 1a thich hop, nhung thudng
trong khoang 0,5 < KMO < 1 la chap nhan dugc. Trong phan tich EFA, kiém dinh Bartlett
dung dé xem xét gia thuyét cac bién khong c6 tuong quan trong tong thé. Néu kiém dinh nay
c6 y nghia théng ké (Sig. < 0,05) thi c4c bién quan sat c6 méi twong quan véi nhau trong téng
thé. Két qua phan tich EFA duoc thé hién trong Error! Not a valid bookmark self-
reference.. Tai cot Eigenvalues, dong tha 3 13 gia tri Eigenvalues bé nhat ma 16n hon 1, ¢6
nghia 13 ¢6 3 nhan té duoc tao ra. Cot Cumulative dong thir 3, ¢6 gia tri 1a 0,6174, d6 1a gia
tri tong phuong sai trich, ¥ nghia 1a 3 nhan t& ndy nay giai thich 61,74% bién thién cua di
liéu.

Bang 3. Két quéa phén tich EFA.

Nhan tb Giatririeng Do khac biét Ty I¢ Tich liy
Nhan t6 1 5,70070 3,49598 0,3800 0,3800
Nhan t6 2 2,20472 0,84868 0,1470 0,5270
Nhan t6 3 1,35604 0,50408 0,0904 0,6174
Nhan t6 4 0,85196 0,05314 0,0568 0,6742
Nhan t6 5 0,79881 0,05532 0,0533 0,7275
Nhan t6 6 0,74349 0,17575 0,0496 0,7770
Nhan t6 7 0,56774 0,07916 0,0378 0,8149
Nhan t6 8 0,48858 0,02223 0,0326 0,8475
Nhan t6 9 0,46635 0,04554 0,0311 0,8786
Nhan t6 10 0,42082 0,04904 0,0281 0,9066
Nhan t6 11 0,37177 0,06231 0,0248 0,9314
Nhan t6 12 0,30946 0,01874 0,0206 0,9520
Nhan t6 13 0,29072 0,02925 0,0194 0,9714
Nhan t6 14 0,26148 0,09411 0,0174 0,9888
Nhan t6 15 0,16737 , 0,0112 1

Bang 4 thé hién két qua ma tran xoay cua cac hé s tai (chi thé hién két qua vai hé sb tai
> 0,5). Két qua cho thay hé s6 KMO = 0,862 va kiém dinh Bartlett 12 3103,753 véi mac y
nghia (p_value) sig = 0,000 < 0,05, (bac bo gia thuyét HO: cac bién quan sat khong c6 tuong
quan véi nhau trong téng thé) nhu vay gia thuyét vé ma tran twong quan gilra cac bién 1a ma
tran dong nhat bi béac bo, tuc I cac bién c6 tuong quan vé&i nhau va thoa diéu kién phan tich
nhan t6. Tir Bang 4, két qua ma tran xoay cua cac hé sé tai cho thiy, 5 nhan té dwoc rat gon
con 3 nhan t§ dé su dung trong mé hinh SEM.
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Bang 4. Ma tran xoay cua hé s tai.

Bién Nhanté1 Nhant62 Nhanté3  Tinh duy nhat
MT1 0,6656 0,5244
MT2 0,8121 0,3381
MT3 0,7208 0,4572
KC1 0,8484 0,2264
KC2 0,8495 0,2301
KC3 0,7468 0,4243
TT _DD1 0,7090 0,3424
TT_DD2 0,7480 0,3313
TT_DD3 0,7257 0,4177
TT_DD4 0,7670 0,3916
MT DD1 0,7961 0,3517
MT DD2 0,7817 0,3841
MT DD3 0,7324 0,4613
TG DD1 0,6189 0,4943
TG _DD2 0,7738 0,3637

5.3. Két qua mé hinh SEM

Két qua udc lugng mo hinh SEM duoc thé hién trén Hinh 2. Bé danh gia két qua mo hinh
SEM c6 phu hop voi tap dix liéu hay khéng thi c¢é thé dung cac két qua kiém dinh sau: (1)
Kiém dinh Chi-Square (x2): Biéu thi mic do phii hop tong quét cua toan b mo hinh tai muc
¥ nghia p-value = 0,05. (2) CFI (comparative fit index): Lay do ph hop caa mot mo hinh vei
mot bo s6 lidu va so sanh voi do phu hop cua mot md hinh khac veéi chinh s6 liéu d6. CFI ¢
gia tri tir 0 dén 1 va cang 16n cang tbt. (3) SRMR (standardized root mean square residual): 1a
su khéc biét giira phan sé liéu thyc té va phan md hinh du doan. SRMR cang nho cang tét
trong d6 SRMR = 0 thi md hinh dy doan hoan toan trung khop vai dir liéu, SRMR < 5% thi
t6t, SRMR < 8% la mirc trung binh. (4) RMSEA (root mean square errors of approximation):
cling nhu SRMR, nhung su phii hop s& x4u di khi s6 bién trong mé hinh ting, RMSEA < 8%
thi tét. Cac két qua kiém dinh caa md hinh trong nghién ctiu ndy (Chi-Square (x2) véi p-value
= 0,000, CFI = 0,846, RMSEA = 0,077, SRMR = 0,059) cho thdy mé hinh SEM trong nghién
ctru ndy ¢6 mirc @6 phit hop chap nhan dugc (Hooper va cac cong su [28]).

Chu y rang, gié tri kiém dinh t (t-test) va thdng s6 p cho thay, hau hét cac tham sé déu c6
¥ nghia thong ké véi do tin cay 95% (p < 0,05) (chi tiét xem [29]). Két qua cho thay, gitta
bién an MT (Moi truong giao thdng) va KC (Mic d6 kho chiu khi cho dén do) ¢6 quan hé
hiép phuong sai duong (cov(MT,KC) = 0,13, t-test = 4,62, p-value = 0,000). Diéu d6 co
nghia, y thirc ciia nguoi tham gia giao thong, mirc do Un tac va & nhiém méi trudong c¢d anh
huong dén mie do khé chiu khi chd dén do. Bién an KC (mic do kho chiu khi chd dén do) co
anh huong dén kha nang vuot dén do (AH_DD). Mirc d6 kho chiu tang 1én thi anh huéng dén
vuot dén do cang ting. Bién KC ciing duoc gia dinh c6 anh hudong dén bién AH DD va duogc
kiém dinh. Tuy nhién mac anh huéng khong c6 y nghia thong ké nén téc gia khong trinh bay
trén Hinh 2. Xét dén cac bién bién ngoai sinh (blen doc 1ap), cho thay, Nam gidi, hoc sinh —
sinh vién khong c6 bang 1ai xe, di lai véi tan suat cao c6 hé sd duong (+) voi bién an AH_DD
(anh huong dén kha niang vuot den do). Trong khi do, b1en “tudi” ¢6 hé s6 am (-). Pidu d6
ham y rang, nam sinh, it tudi, khdng c6 bang li, co tan suat di lai cao d& bi anh hudng dén
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kha ning vuot dén d6. Ngoai ra, két qua ciing cho thay, su c6 mit ciia canh sat giao thong hay
gia tdng muc phat khi vuot deén do c6 the lam giam anh hudng dén kha nang vuot dén do. Tuy
nhién, su ton tai cua dén tin hiéu dém nguoc tai nat lai 1a nguyén nhan dan dén kha nang vuot

deén do tang cao.
MT1 -@0,40
2,1
MT2 -@0,35
2,0
MT3 4—@0,25
1,4

0.35
Pén dém nguge KC1 0,28
0,23 2,1
0,076
CSGT KC2 -@0,25
0,07 2,1
Nam 035 KC3 0,58
0,23 2,8
0.21
Tudi
0,38 TT_DD1 -@0,44
3,0
— 0,85
Khong bang lai
0,13 TT_DD2 0,43
3,0
0.23
Tan suat cao
0,18 TT_DD3 0,49
35
0.19
XU phat HC
0,15 TT_DD3 <@o,52
3.2

MT_DD1 MT_DD2 MT_DD3 || TG_DD1 TG_DD2
3,3

Gose @or (o oo (os

Hinh 2. Két qua m6 hinh SEM.

Tir cac két qua phan tich & trén, c6 thé thay dé giam kha nang vuot dén do trong lta tudi
thanh thiéu nién cd thé thuc hién mét sb giai phéap sau. (1) Tang cuong cong tac tuyén truyén
luat giao thong, k¥ néng khi tham gia giao thong va can tap trung vao nhém d& vuot dén do
nhu nam gidi, hoc sinh trung hoc pho thong, sinh vién nam 1, 2 hay nhrng hoc sinh, sinh vién
chua c6 bang lai. (2) B véi nhém thanh thiéu nién, ciing can chi trong cac giai phap lién
quan dén cong tac cudng ché nhu ting cudng su c6 mat cia CSGT, nhu 14p dat camera phat
nguoi, ting muc phat... (3) Dbi voi cong tac thiét ké nhu tinh toan thoi gian chu ky, thoi gian
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xanh cho cac pha phu hop theo luu lugng giao thong hodc ung dung cong nghé giao thong
thong minh vao diéu khién dén tin hiéu dé chu ky deén thich ung véi luu lugng giao thong
nham 1am giam thoi gian cho tai nat. Bac biét, can xem xét viéc bé tri dén tin hiéu dém nguoc
tai N0t vi viéc biét thoi gian dén do con lai 1am cho nguoi tham gia giao thong c6 thé vi pham
khi dén do con dudi 5 gidy.

6. KET LUAN

Bai bdo nay sir dung 443 mau khao sat & Ha Noi dé phén tich hanh vi vuot dén do cua
nhém thanh thiéu nién thong qua mé hinh phuong trinh cu tric (SEM). Két qua cho thay cé
dén 78% thanh thiéu nién tham gia khao sat da timg vuot dén do. Hé sb Cronbach’s Alpha
duoc su dung dé danh gia do tin cay cua thang do. Két qua phan tich nhan t6 kham pha EFA
duoc tién hanh dé rGt gon tir 5 nhan té thanh 3 nhan té nham xay dung phuong trinh SEM.
Két qua phuong trinh SEM cho thdy, su gia ting mic do Un tic va 6 nhiém méi trudng va
mtrc d6 khd chiu khi chd dén do cé xu hudng lam ting kha nang vuot dén d6. Bén canh do,
nam sinh, it tudi, khong c6 bang l4i, ¢6 tan suat di lai cao d& vuot dén d6 hon nhimg nguoi
khac. Xét dén yéu té nat, sy ton tai cua dén tin hiéu dém nguoc tai nt lai 12 nguyén nhan dan
dén kha ning vuot dén do ting cao. Mt khac, sy ¢ mit ctia canh sat giao thong hay gia ting
muc phat khi vuot dén do co thé 1am giam kha nang vugt dén do. Cén ctr két qua phan tich,
bai bao ciing da dé xuat mo s6 giai phap nham han ché tinh trang vuot den do ¢ lia tudi thanh
thiéu nién nhu tuyén truyén, ting cudong cudng ché hay thiét ké nat giao dén tin hiéu phi hop.

Mic du di dat duoc nhitng két qua nhat dinh, bai bao van con mét sé han ché sau: Sé liéu
chu yéu chi méi dugc thu thap & dia ban TP. Ha Noi nén c6 thé cd tinh chat dac tho riéng. Cac
dé xuét giam thiéu hanh vi vuot dén do trong nghién ctu nay chi dua trén co sé nghién ctu ly
thuyét va s liéu khao sat ma chua c6 nghién ctiu thir & hién trudng. DPinh huéng nghién ciu
tiép cua bai béo 1a thu thap dir bang cau hoi trén cac thanh phé khac dé tong quat hda két qua
cling nhu thuc hién nghién cau thir tai hién truong mot s giai phap da dé xuat va tién hanh so
sanh hiéu qua cua giai phap trudc va sau khi thuc hién. Ngoai ra, sé liéu thu thap trong
khoang thoi gian 2020 (c6 anh huong cia COVID-19) va 2023 ¢6 thé co sy khac biét vé hanh
vi ciia ngudi tham gia giao thong. Vi vay, trong tuong lai ¢ thé so sanh sé liéu thu thap trong
giai doan COVID véi s6 liu & giai doan binh thuong dé kiém dinh gia thiét nay. Mot han ché
nira caa nghién ctru nay la khéng phan biét rd rang gitra cac loai phuong tién sir dung khac
nhau nhu xe may, xe dap va di bo. Tuy nhién, diéu ndy mé ra mot hudng nghién ctu tiém
nang trong tuwong lai, d6 1a kiém dinh xem hanh vi vuot dén d6 cua cac nhém nguoi sir dung
cac loai phuong tién khac nhau c6 su khac biét hay khong.
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